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1. (Canalul Dundre — Marea Neaqrd a inceput la. . . Timisoara

Povestea mai putin cunoscutd a lui Aurel Barglazan, intemeietorul scolii

A M 0 s romanegti de masini hidraulice
Anul Alumni, cand Universitatea Politehnica Timisoara sarbatoreste 100 de
ani de la absolvirea primei promotii de ingineri, reprezinta un bun prilej de
a ne aminti de unii dintre mai straluciti absolventi ai Scolii Politehnice

timisorene, o parte din ei ajunsi ulterior profesori de calibru in institutia
AFLATI ODATA CU NOI! care i-a format, adevarai creatori de scoald in domeniul lor de activitate.

Unul dintre acestia este Aurel Bargldzan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de magini hidraulice. Lucrarea sa de
licentd, realizata in colaborare cu colequl sdu Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavoda — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiasca, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagra si,
un fapt mai putin cunoscut, subliniaza necesitatea unei amenajdri hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbundtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de energie electrica.

Aurel Bargldzan, s-a nascut in 27 martie 1905 in comunad Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Barglazan. A urmat scoala primara in comuna natala, apoi gimnaziul si liceul la Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. in anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnica din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

Lucrarea de diploma, elaborata in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-| pentru cariera universitara.

Ideea de a construi un canal care sd scurteze drumul de la Dundre la Marea Neagrd a apérut din secolul XIX. incd de la
realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, a inceput sa fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dunarii,
de data aceasta artificial, care sa scurteze drumul catre Marea Neagra. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de
realizare sa fie extrem de dificila si costisitoare, asa incat regele Carol |, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.

Ideea insa nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,
studenti ai Universitafii Politehnica Timigoara, aveau sd realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.
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Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, ca in afara catorva magini-unelte, lucrarile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni romani, cu mand de lucru roméneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceasta tema argumentand ca
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
madsurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fiinldturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagra,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrdrii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul ca lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine i
cu calcule de rentabilitate economicd, precizandu-se faptul cd, degi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagra,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriala accelerata a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insa atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunatatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagar de exterminare pentru mii de detinuti politici.

Lucrdrile au fost redeschise in 1975, canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire
la Capul Midia, era cel propus in lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timigorene.

Imediat dupad sustinerea diplomei de licentd, Aurel Bargldzan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica si la cea de
Magini Hidraulice din cadrul Politehnicii timigorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema ,Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sd i s-a conferit, datorita originalitatii
ei, brevet de inventator.

in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale

hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si magini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit eful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul vietii. Ca urmare a

dci@upt.ro 2

Universitatea
Politehnica

Timisoara




“\\‘l

E 'l ﬁ‘\
Universitatea
Politehnica
:
. 20

deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanica din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreana o adevarata scoald in domeniul
hidraulic. Incd din primii ani de activitate a facut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mdri orage europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate la Uzinele Reita. Aurel
Barglazan este considerat intemeietorul gcolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Barglazan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi 0 baza de cercetare la filiala timisoreand a Academiei Roméne. Inca din timpul
vietii sale, in ,Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrariimportante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didacticd, s-a remarcat si printr-o prodigioasd activitate stiintifica. Este autorul a peste o suta de cursuri, tratate
si lucrari stiintifice despre magini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie i retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Bérglizan”. Ulterior, a proiectat, impreund cu colaboratorii
sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug Crdinicel (1949-1951), turbinele Kaplan de la Targu
Mures (1952)

Pentru activitatea sa stiintifica si rezultatele muncii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a ll-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Roméne, in 1959
a primit premiul | al Ministrului invatamantului si Culturii pentru lucrérile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.
S-astins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care gi-a petrecut cea mai mare parte a vieii.
Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afld in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de

magsini hidraulice si o strada din oras ii poarta numele.

Lucian Ronkov
Departament Comunicare si Imagine

Sursa foto Universitatea Politehnica Timigoara
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activitate.

Unul dintre acestia este Aurel Bargldzan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice. Lucrarea sa de
licentd, realizata in colaborare cu colequl sdu Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavoda — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiasca, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagra i,
un fapt mai putin cunoscut, subliniaza necesitatea unei amenajdri hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbundtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de energie electrica.

Aurel Bargldzan, s-a nascut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Barglazan. A urmat scoala primara in comuna natala, apoi gimnaziul si liceul la Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. n anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnic din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

xn

Lucrarea de diploma, elaborata in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-| pentru cariera universitara.

Ideea de a construi un canal care sd scurteze drumul de la Dundre la Marea Neagrd a apérut din secolul XIX. incd de la
realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, a inceput sa fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dunarii,
de data aceasta artificial, care sa scurteze drumul catre Marea Neagra. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de
realizare sa fie extrem de dificild si costisitoare, asa incat regele Carol |, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.

Ideea insa nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,
studenti ai Universitafii Politehnica Timisoara, aveau sd realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.
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Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, ca in afara catorva masini-unelte, lucrarile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni romani, cu mand de lucru roméneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceasta tema argumentand ca
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
madsurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fiinldturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagra,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrdrii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul ca lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine i
cu calcule de rentabilitate economicd, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagra,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriala accelerata a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insa atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunatatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagar de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrarile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupad sustinerea diplomei de licentd, Aurel Bargldzan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica si la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema , Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sa i s-a conferit, datorita originalitatii
ei, brevet de inventator.
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in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale
hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul vietii. Ca urmare a
deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanica din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreana o adevérata scoald in domeniul
hidraulic. Incd din primii ani de activitate a facut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate la Uzinele Resita. Aurel
Barglazan este considerat intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Barglazan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi o baza de cercetare la filiala timisoreand a Academiei Roméne. Inca din timpul
vietii sale, in ,Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrariimportante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didacticd, s-a remarcat si printr-o prodigioasa activitate stiintifica. Este autorul a peste o suta de cursuri, tratate
si lucrdri stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Bérglizan”. Ulterior, a proiectat, impreund cu colaboratorii
sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug Crainicel (1949—-1951), turbinele Kaplan de la Tarqu
Mures (1952)

Pentru activitatea sa stiintifica si rezultatele muncii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Romane, in 1959
a primit premiul | al Ministrului invatamantului si Culturii pentru lucrarile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.

S-astins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vieii.

Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afld in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de
masini hidraulice si o strada din oras ii poarta numele.
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3. (analul Dunare — Marea Neaqrd a inceput la Timisoara, cu lucrarea de licentd a doi absolventi ai Scolii Politehnice

Canalul Dundre - Marea Neagra a inceput la

Timisoara, cu lucrarea de licenta a doi absolventi ai
REN ASTEREA Scolii Politehnice
i Canalul Dundre — Marea Neagra a inceput la
Timisoara, cu lucrarea de licenta a doi absolventi ai

banateana

Scolii Politehnice

Anul Alumni al Universitatii Politehnica Timisoara aduce in atentia generatiilor contemporane absolventi de renume ai
institutiei, care, de-a lungul vietii lor profesionale, au demonstrat atat inalta valoare a instruirii lor academice, cat si pe cea
individuala.

Alaturi de Stefan Nadasan, remarcabilul academician timisorean prezentat intr-o editie anterioard a publicatiei noastre,
aducem in atentia cititorilor, prin informatiile puse la dispozitie de reprezentantii UPT, un alt absolvent al universitatii,
vizionar in cea ce avea sa se intample cateva decenii mai tarziu sub aspectul realizarii unor lucrari de mare importanta
pentru tara noastra.

Este vorba despre Aurel Barglazan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru corespondent al
Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice.

Lucrarea sa de licentd, realizatd in colaborare cu colegul sdu Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal
navigabil Cernavoda — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiascd, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea
Neagra si, un fapt mai putin cunoscut, subliniaza necesitatea unei amenajari hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat
pentru imbunadtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de energie electrica.

studiu 3

Ideea de a construi un canal care sd scurteze drumul de la Dundre la Marea Neagrd a apérut din secolul XIX. incd de la
realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, a inceput sa fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dunarii,
de data aceasta artificial, care sa scurteze drumul catre Marea Neagra. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de
realizare sa fie extrem de dificild si costisitoare, asa incat regele Carol |, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.

Aceasta idee nu a fost abandonatd, pentru ca in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan impreund cu Octavian
Smigelschi, absolventii Politehnicii, aveau s realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.

La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului, studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai
importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care starnise atat de mult interes.
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Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, ca in afara catorva masini-unelte, lucrarile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni romani, cu mana de lucru romaneasca si cu material romanesc.

Au ales aceasta temd argumentand ca respectivele lucrari ar asigura o perfectd navigabilitate pe Dundre si problema iesirii
la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
madsurd jenante pentru comertul nostru.

Toate aceste dificultati vor fi inlaturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagrd, impusa in special de conditiile tecnice
tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume tot mai mari i, in acelasi timp, nu ar
duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-economice”, se mentioneaza in
introducerea lucrdrii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul ca lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine i
cu calcule de rentabilitate economica, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagra,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriala accelerata a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insa atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunadtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagar de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrarile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupad sustinerea diplomei de licentd, Aurel Bargldzan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica si la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro.

Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema , Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”
teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de Politehnica

, prima
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timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sa i s-a conferit, datorita originalitatii ei, brevet
de inventator.

in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale
hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul vietii. Ca urmare a
deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanica din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreana o adevérata scoald in domeniul
hidraulic. Incd din primii ani de activitate a ficut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau.

Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR Timisoara, iar pe baza rezultatelor
obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate la Uzinele Resita. Aurel Barglazan este considerat
intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea echipamentelor necesare
hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

CITESTE SI: Vremea se mentine calda in prima parte a lunii septembrie, in Banat. Prognoza meteo pentru urmatoarele doua
saptamani pentru toate regiunile tarii

Din 1935, Aurel Barglazan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sdi, 0 adevarata scoald in domeniu si apoi o baza de cercetare la filiala timisoreand a Academiei Romane.

inca din timpul vietii sale, in ,Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrari importante despre rezultatele
cercetarilor. Pe langa activitatea didacticd, s-a remarcat si printr-o prodigioasa activitate stiintifica. Este autorul a peste o
suta de cursuri, tratate si lucrdri stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si
retelele de profile aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Bérglazan”. Ulterior, a proiectat, impreund cu colaboratorii
sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug Crainicel (1949—-1951), turbinele Kaplan de la Targu
Mures (1952)

Pentru activitatea sa stiintifica si rezultatele mundii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Romane, in 1959
a primit premiul | al Ministrului invatamantului si Culturii pentru lucrarile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.
Aurel Barglazan s-a ndscut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae

Bargldazan. A urmat scoala primard in comuna natald, apoi gimnaziul si liceul a Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
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Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. n anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnica din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

ing 1

aurel barglazan

laborator 3

S-a stins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vietii.
Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afla in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de
masini hidraulice si o stradd din oras ii poarta numele.

4, (Canalul Dundre — Marea Neaqgrd a inceput la. . . Timisoara! Povestea mai putin cunoscuta a lui Aurel Barglazan

Anul  Alumni, cand Universitatea Politehnica Timisoara

A A sarbatoreste 100 de ani de la absolvirea primei promotii de
deB N TI‘O ingineri, reprezintd un bun prilej de a ne aminti de unii dintre mai
straluciti absolventi ai Scolii Politehnice timisorene, o parte din

ei ajunsi ulterior profesori de calibru in institutia care i-a format,
adevarati creatori de scoala in domeniul lor de activitate.

SPUNE REALITATEA!

Unul dintre acestia este Aurel Bargldzan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice. Lucrarea sa de
licentd, realizata in colaborare cu colequl sau Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavodd — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiascd, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagra si,
un fapt mai putin cunoscut, subliniaza necesitatea unei amenajdri hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbundtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de energie electrica.

Aurel Barglazan, s-a ndscut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Barglazan. A urmat scoala primard in comuna natald, apoi gimnaziul si liceul la Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. n anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnic din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

xn

Lucrarea de diploma, elaborata in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-I pentru cariera universitard. Ideea de a construi un canal care sa scurteze
drumul de la Dunare la Marea Neagré a aparut din secolul XIX. Incd de la realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, ainceput
sa fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dunarii, de data aceasta artificial, care sd scurteze drumul
catre Marea Neagrd. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de realizare sa fie extrem de dificila si costisitoare, asa
incat regele Carol I, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.
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Ideea insd nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,
studenti ai Universitatii Politehnica Timisoara, aveau s realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.

Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, cd in afara catorva masini-unelte, lucrarile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni romani, cu mana de lucru romaneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceasta tema argumentand ca
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
madsurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fi inldturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagra,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrdrii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul cd lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine si
cu calcule de rentabilitate economicd, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagra,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriala accelerata a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insa atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunadtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagar de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrarile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupa sustinerea diplomei de licentd, Aurel Bargldzan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica si la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema , Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima tezd de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
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Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratata in teza sa i s-a conferit, datorita originalitafii
ei, brevet de inventator.

in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale
hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul vietii. Ca urmare a
deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanica din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreana o adevérata scoald in domeniul
hidraulic. Incd din primii ani de activitate a ficut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate la Uzinele Resita. Aurel
Barglazan este considerat intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Barglazan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi 0 baza de cercetare la filiala timisoreand a Academiei Roméne. Inca din timpul
vietii sale, in ,Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrariimportante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didacticd, s-a remarcat si printr-o prodigioasa activitate stiintifica. Este autorul a peste o suta de cursuri, tratate
si lucrdri stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Barglazan”.

Ulterior, a proiectat, impreuna cu colaboratorii sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug
(rdinicel (1949-1951), turbinele Kaplan de la Targu Mures (1952)

Pentru activitatea sa stiintifica si rezultatele mundii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Romane, in 1959
a primit premiul | al Ministrului invatamantului si Culturii pentru lucrarile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.

S-astins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vieii.

Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afld in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de
masini hidraulice si o strada din oras ii poarta numele.
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5. Canalul Dunare — Marea Neagra a inceput la. .. Timisoara. Povestea mai putin cunoscuta a lui Aurel Barglazan,

intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice

Anul Alumni, cand Universitatea Politehnica

bOmQTUImeu Timisoara sdrbatoreste 100 de ani de la
[O) absolvirea primei promotii de ingineri,

Inj jorma L"”L" Inseamna putere reprezintd un bun prilej de a ne aminti de unii

dintre mai straluciti absolventi ai Scolii

Politehnice timisorene, o parte din ei ajunsi ulterior profesori de calibru in institutia care i-a format, adevarati creatori de
scoald in domeniul lor de activitate.

Unul dintre acestia este Aurel Bargldzan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice. Lucrarea sa de
licentd, realizata in colaborare cu colequl sdu Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavoda — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiasca, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagra i,
un fapt mai putin cunoscut, subliniaza necesitatea unei amenajari hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbundtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de energie electrica.

Aurel Bargldzan, s-a nascut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Barglazan. A urmat scoala primara in comuna natala, apoi gimnaziul si liceul la Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. in anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnica din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

Lucrarea de diploma, elaborata in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-| pentru cariera universitara.

Ideea de a construi un canal care sd scurteze drumul de la Dundre la Marea Neagrd a apérut din secolul XIX. incd de la
realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, a inceput sa fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dunarii,
de data aceasta artificial, care sa scurteze drumul catre Marea Neagra. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de
realizare sa fie extrem de dificild si costisitoare, asa incat regele Carol |, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.

Ideea insa nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,
studenti ai Universitafii Politehnica Timisoara, aveau sd realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.

Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, cd in afara catorva masini-unelte, lucrdrile pot fi executate in totalitate
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cu tehnicieni romani, cu mand de lucru roméneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceasta tema argumentand cd
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
madsurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fiinldturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagrad,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrdrii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul ca lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine i
cu calcule de rentabilitate economicd, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagra,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriala accelerata a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insa atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunatatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagdr de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrarile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupad sustinerea diplomei de licentd, Aurel Bargldzan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica si la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema , Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sa i s-a conferit, datorita originalitatii
ei, brevet de inventator.

in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale
hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul viefii. Ca urmare a
deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanicd din cadrul
Politehnicii.
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inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreana o adevérata scoald in domeniul
hidraulic. Incd din primii ani de activitate a ficut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate la Uzinele Resita. Aurel
Barglazan este considerat intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Barglazan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi 0 baza de cercetare la filiala timisoreand a Academiei Roméne. Inca din timpul
vietii sale, in ,Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrariimportante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didacticd, s-a remarcat si printr-o prodigioasd activitate stiintifica. Este autorul a peste o suta de cursuri, tratate
si lucrari stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Bérglazan”. Ulterior, a proiectat, impreund cu colaboratorii
sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug Crainicel (1949—-1951), turbinele Kaplan de la Targu
Mures (1952)

Pentru activitatea sa stiintifica si rezultatele muncii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Roméne, in 1959
a primit premiul | al Ministrului invatamantului si Culturii pentru lucrarile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.

S-a stins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vietii.

Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afla in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de
masini hidraulice si o stradd din oras ii poarta numele.

6. Canalul Dunare — Marea Neagra a inceput la. .. Timisoara. Povestea mai putin cunoscuta a lui Aurel Barglazan,

intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice

ZIARUL

EXCLUSIV

Anul Alumni, cand Universitatea Politehnica Timisoara sarbatoreste 100 de ani de la absolvirea primei promotii de ingineri,

reprezinta un bun prilej de a ne aminti de unii dintre mai straluciti absolventi ai Scolii Politehnice timisorene, o parte din ei
ajunsi ulterior profesori de calibru in institutia care i-a format, adevarati creatori de scoald in domeniul lor de activitate.
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Unul dintre acestia este Aurel Bargldzan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice. Lucrarea sa de
licentd, realizata in colaborare cu colequl sdu Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavoda — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiasca, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagra si,
un fapt mai putin cunoscut, subliniaza necesitatea unei amenajari hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbundtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de energie electrica.

Aurel Bargldzan, s-a nascut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Barglazan. A urmat scoala primara in comuna natala, apoi gimnaziul si liceul la Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. in anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnica din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

Lucrarea de diplomd, elaborata in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-| pentru cariera universitara.

Ideea de a construi un canal care sd scurteze drumul de la Dundre la Marea Neagrd a apérut din secolul XIX. Incd de la
realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, a inceput sd fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dundrii,
de data aceasta artificial, care sa scurteze drumul catre Marea Neagra. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de
realizare sa fie extrem de dificila si costisitoare, asa incat regele Carol I, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.

Ideea insa nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,
studenti ai Universitatii Politehnica Timisoara, aveau s realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.

Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, cd in afara catorva masini-unelte, lucrdrile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni romani, cu mand de lucru roméneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceastd tema argumentand ca
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
masurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fiinlaturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagra,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrarii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul cd lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine si
cu calcule de rentabilitate economica, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
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14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagrd,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriald acceleratd a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insd atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunatatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagdr de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrdrile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupa sustinerea diplomei de licentd, Aurel Barglazan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica i la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema ,Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sa i s-a conferit, datorita originalitafii
ei, brevet de inventator.

in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale
hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul vietii. Ca urmare a
deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanicd din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreand o adevérata scoala in domeniul
hidraulic. Inca din primii ani de activitate a facut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate |a Uzinele Resita. Aurel
Barglazan este considerat intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Bargldzan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi o baza de cercetare la filiala timisoreana a Academiei Romane. inc din timpul
vietii sale, in , Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrari importante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didactica, s-a remarcat si printr-o prodigioasa activitate stiintificd. Este autorul a peste o suta de cursuri, tratate
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si lucrari stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Bérglazan”. Ulterior, a proiectat, impreuna cu colaboratorii
sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug Crainicel (1949—1951), turbinele Kaplan de la Tarqu
Mures (1952)

Pentru activitatea sa stiintifica i rezultatele muncii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Roméne, in 1959
a primit premiul | al Ministrului Invatamantului si Culturii pentru lucrérile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.

S-a stins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vietii.

Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afla in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de
masini hidraulice si o stradd din oras ii poarta numele.

7. Canalul Dundre — Marea Neaqra, o poveste timisoreana: Aurel Barglazan, un pionier al hidraulicei romanesti

(analul Dundre — Marea Neagrd, o poveste timisoreand: Aurel
Barglazan, un pionier al hidraulicei romanesti

Anul Alumni, un moment special pentru Universitatea Politehnica
Timisoara, care celebreaza 100 de ani de la absolvirea primei
promotii de ingineri, este 0 ocazie perfecta sa ne amintim de figurile
marcante ale institutiei, acei absolventi care au pus amprenta pe dezvoltarea domeniilor lor de activitate. Unul dintre
acestia este Aurel Barglazan, absolvent al Politehnicii din 1928, profesor universitar, membru corespondent al Academiei
Romane, considerat fondatorul scolii romanesti de masini hidraulice. Dar povestea lui Bargldzan este mai mult decat o
biografie academica — este o poveste despre pasiune, inovatie si o contributie esentiala la unul dintre cele mai importante
proiecte de infrastructura ale Romaniei: Canalul Dunare — Marea Neagra.

inainte de a deveni un nume important in lumea ingineriei romanesti, Aurel Barglazan era un tanar cu o curiozitate
nemadrginitd. Nascut in 1905, in comuna Porumbacu de Sus, judetul Sibiu, a absolvit Liceul ,Gheorghe Lazar” din Sibiu si si-
a inceput studiile la Scoala Politehnica din Timisoara in 1923. Aici, pasiunea pentru inginerie s-a aprins cu adevarat. Anul
1928 a marcat o etapa cruciald in cariera sa. Lucrarea sa de diploma, realizata impreuna cu colequl Octavian Smighelschi,
avea sa devina o piatrd de temelie pentru un viitor proiect grandios: ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”.

Ideea unui canal care sa lege Dundrea de Marea Neagra era in aer inca din secolul XIX. Regele Carol I, cu un spirit pragmatic,

a respins propunerea, considerand-o prea costisitoare si tehnic dificila pentru acea vreme. Dar Barglazan si Smighelschi, la
doar 24 de ani, au vazut potentialul si au decis sa abordeze problema cu un entuziasm debordant. Lucrarea lor de diploma,
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un document complex de peste 130 de pagini, a analizat in detaliu traseul canalului, oferind o perspectiva ingenioasa si
completd a provocarilor si oportunitatilor.

Studentii timisoreni au demonstrat prin calcule ingenioase ca un astfel de canal ar putea fi realizat, aducand beneficii
economice semnificative. Ei au sustinut ¢d, cu exceptia unor masini-unelte, toate lucrdrile ar putea fi realizate cu specialisti
romani, cu forta de munca romaneasca si cu materiale romanesti. Proiectul lor nu se rezuma la simplul transport pe apa —
ei au inclus si o centrald hidroelectrica care ar alimenta regiunea Dobrogei, contribuind la o dezvoltare industriala
accelerata.

Dar Barglazan si Smighelschi au mers mai departe. Ei au anticipat necesitatea unor lucrari hidrotehnice la Portile de Fier,
esentiale pentru imbunadtatirea navigatiei pe Dundre si pentru productia de energie electricd. O viziune holistica, care a
anticipat necesitatile de dezvoltare a Romaniei pe termen lung.

Desi studiul lor a ramas nefolosit imediat, Aurel Barglazan a ramas legat de Politehnica timisoreand. Asistent la catedrele
de Electrotehnica si Masini Hidraulice, profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni Hidro, si-a continuat
pasiunea pentru hidraulica. In 1940, a obtinut titlul de doctor inginer cu teza , Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si
, prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania. Pentru originalitatea tezei sale, a obtinut i un
brevet de inventator.

|II

experimenta

(ariera academica a lui Aurel Barglazan a cunoscut o ascensiune rapidd. La doar 36 de ani, a obtinut titlul de profesor
universitar, devenind seful catedrei de masini hidraulice in 1947. Datorita performantelor sale remarcabile, a fost ales decan
al facultatilor de Electromecanica si Mecanica.

insd, Barglazan nu a fost doar un teoretician. El a fost un practician devotat, un promotor al inovarii si al implementarii. La
Politehnica timisoreana, a creat un adevarat laborator de masini hidraulice, unde au fost testate rotoare pentru masini
hidraulice, au fost proiectate pompe si turbine hidraulice. Aurel Barglazan a fost pionierul scolii romanesti de masini
hidraulice, contribuind semnificativ la dezvoltarea echipamentelor necesare hidrocentralelor din Romania.

Activitatea sa s-a extins dincolo de hidraulica. Tn 1939, a proiectat o pompa pentru furnale, cunoscutd ca ,pompa
Barglazan”. Mai tarziu, a colaborat la proiectele unor turbine hidroelectrice de la Valiug Crainicel, Targu Mures, contribuind
la cresterea capacitatii de productie a energiei hidroelectrice din Romania.

Recunoasterea meritelor sale a venit prin numeroase premii si titluri. A primit Premiul de Stat clasa a Il-a, Ordinul Muncii
dasaalll-asiall-a, afost ales membru corespondent al Academiei Roméne, a primit premiul | al Ministrului Invatimantului
si Culturii, Medalia pentru Pace. O recunoastere binemeritata pentru contributia sa la dezvoltarea stiintei si a tehnologiei
romanesti.

Aurel Barglazan s-a stins din viata in 1960, la doar 55 de ani, lasand in urma sa o mostenire bogata. Un bust al sdu se afla
in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de masini hidraulice si o strada din oras ii poartd numele. Un
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omagiu meritat pentru un pionier al hidraulicei romanesti, un om care a imbinat pasiunea pentru inginerie cu o viziune
strategicd, contribuind la dezvoltarea infrastructurii si a industriei romanesti.

8. (Canalul Dunare — Marea Neagra a inceput la. .. Timisoara. Povestea mai putin cunoscuta a lui Aurel Barglazan,
intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice

Anul  Alumni, cand Universitatea Politehnica Timisoara
sarbatoreste 100 de ani de la absolvirea primei promotii de
ingineri, reprezinta un bun prilej de a ne aminti de unii dintre mai
straluciti absolventi ai Scolii Politehnice timisorene, o parte din ei
ajunsi ulterior profesori de calibru in institutia care i-a format,
adevarati creatori de scoala in domeniul lor de activitate.

Unul dintre acestia este Aurel Bargldzan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice. Lucrarea sa de
licentd, realizata in colaborare cu colequl sdu Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavodd — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiascd, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagra si,
un fapt mai putin cunoscut, subliniaza necesitatea unei amenajdri hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbundtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de energie electrica.

Aurel Bargldzan, s-a nascut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Barglazan. A urmat scoala primara in comuna natala, apoi gimnaziul si liceul la Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. in anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnica din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

Lucrarea de diploma, elaborata in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-| pentru cariera universitara.

Ideea de a construi un canal care sd scurteze drumul de la Dundre la Marea Neagrd a apérut din secolul XIX. incd de la
realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, a inceput sa fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dunarii,
de data aceasta artificial, care sa scurteze drumul catre Marea Neagra. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de
realizare sa fie extrem de dificild si costisitoare, asa incat regele Carol |, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.

Ideea insa nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,
studenti ai Universitafii Politehnica Timisoara, aveau sd realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.
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Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, ca in afara catorva masini-unelte, lucrarile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni romani, cu mand de lucru roméneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceasta tema argumentand ca
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
madsurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fiinldturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagra,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrdrii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul ca lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine i
cu calcule de rentabilitate economicd, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagra,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriala accelerata a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insa atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunatatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagar de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrarile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupad sustinerea diplomei de licentd, Aurel Bargldzan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica si la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema , Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sa i s-a conferit, datorita originalitatii
ei, brevet de inventator.

in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale

hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul viefii. Ca urmare a
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deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanica din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreana o adevarata scoald in domeniul
hidraulic. Incd din primii ani de activitate a facut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate la Uzinele Resita. Aurel
Barglazan este considerat intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Barglazan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi o baza de cercetare la filiala timisoreand a Academiei Roméne. Inca din timpul
vietii sale, in ,Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrariimportante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didacticd, s-a remarcat si printr-o prodigioasd activitate stiintifica. Este autorul a peste o suta de cursuri, tratate
si lucrari stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Bérglizan”. Ulterior, a proiectat, impreund cu colaboratorii
sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug Crainicel (1949—-1951), turbinele Kaplan de la Tarqu
Mures (1952)

Pentru activitatea sa stiintifica si rezultatele muncii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Roméne, in 1959
a primit premiul | al Ministrului invatamantului si Culturii pentru lucrarile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.
S-astins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vietii.

Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afld in fata Facultatii de Mecanica

9. (analul Dundre — Marea Neagra a inceput la. . . Timisoara

OBSERVATO

Stirile de Id4ngd tine

RE*TIMIS

Anul Alumni, cand Universitatea Politehnica Timisoara sarbatoreste 100 de ani de la absolvirea primei promotii de ingineri,
reprezinta un bun prilej de a ne aminti de unii dintre mai straluciti absolventi ai Scolii Politehnice timisorene, o parte din ei
ajunsi ulterior profesori de calibru in institutia care i-a format, adevarati creatori de scoald in domeniul lor de activitate.
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Unul dintre acestia este Aurel Bargldzan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice. Lucrarea sa de
licentd, realizata in colaborare cu colequl sdu Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavoda — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiasca, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagra si,
un fapt mai putin cunoscut, subliniaza necesitatea unei amenajari hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbundtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de energie electrica.

Aurel Bargldzan, s-a nascut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Barglazan. A urmat scoala primara in comuna natala, apoi gimnaziul si liceul la Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. in anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnica din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

Lucrarea de diplomd, elaborata in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-| pentru cariera universitara.

Ideea de a construi un canal care sd scurteze drumul de la Dundre la Marea Neagrd a apérut din secolul XIX. Incd de la
realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, a inceput sd fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dundrii,
de data aceasta artificial, care sa scurteze drumul catre Marea Neagra. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de
realizare sa fie extrem de dificila si costisitoare, asa incat regele Carol I, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.

Ideea insa nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,
studenti ai Universitatii Politehnica Timisoara, aveau s realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.

Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, cd in afara catorva masini-unelte, lucrdrile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni romani, cu mand de lucru roméneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceastd tema argumentand ca
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
masurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fiinlaturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagra,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrarii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul cd lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine si
cu calcule de rentabilitate economica, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
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14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagrd,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriald acceleratd a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insd atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunatatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagdr de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrdrile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupa sustinerea diplomei de licentd, Aurel Barglazan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica i la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema ,Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sa i s-a conferit, datorita originalitafii
ei, brevet de inventator.

in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale
hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul vietii. Ca urmare a
deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanicd din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreand o adevérata scoala in domeniul
hidraulic. Inca din primii ani de activitate a facut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate |a Uzinele Resita. Aurel
Barglazan este considerat intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Bargldzan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi o baza de cercetare la filiala timisoreana a Academiei Romane. inc din timpul
vietii sale, in , Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrari importante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didactica, s-a remarcat si printr-o prodigioasa activitate stiintificd. Este autorul a peste o suta de cursuri, tratate
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si lucrari stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Bérglazan”. Ulterior, a proiectat, impreuna cu colaboratorii
sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug Crainicel (1949—1951), turbinele Kaplan de la Tarqu
Mures (1952)

Pentru activitatea sa stiintifica i rezultatele muncii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Roméne, in 1959
a primit premiul | al Ministrului Invatamantului si Culturii pentru lucrérile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.

S-a stins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vietii.
Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afla in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de

masini hidraulice si o stradd din oras ii poarta numele.

10. Canalul Dundre — Marea Neaqrd a inceput la. . . Timisoara

Anul Alumni, cand Universitatea Politehnica Timisoara sarbatoreste
B a “ at M Bd i a 100 de ani de la absolvirea primei promotii de ingineri, reprezinta un
. bun prilej de a ne aminti de unii dintre mai straluciti absolventi ai
Scolii Politehnice timisorene, o parte din ei ajunsi ulterior profesori de
calibru in institutia care i-a format, adevarati creatori de scoala in domeniul lor de activitate.

Unul dintre acestia este Aurel Bargldzan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice. Lucrarea sa de
licentd, realizata in colaborare cu colequl sau Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavodd — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiascd, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagrd si,
un fapt mai putin cunoscut, subliniazd necesitatea unei amenajari hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbunatatirea navigatiei pe Dunare, cat si pentru productia de energie electrica.

S-ar putea sa-ti placa si:

PPCEnergie inchide centrul de relatii cu clientii din Faget

Ce face Universitatea Politehnica din Timisoara pentru nevoia de recalificare de pe piata mundii

04 sept. 2024

UVT prezentd in rankingul pe teme de sustenabilitate QS Sustainability Ranking

Departamente si facultati noi la UVT

01aug. 2024

Aurel Barglazan, s-a ndscut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Bargldazan. A urmat scoala primard in comuna natald, apoi gimnaziul si liceul a Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
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Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. n anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnica din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

Lucrarea de diplomd, elaborata in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-| pentru cariera universitara.

Ideea de a construi un canal care sd scurteze drumul de la Dundre la Marea Neagrd a apérut din secolul XIX. Incd de la
realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, a inceput s fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dundrii,
de data aceasta artificial, care sa scurteze drumul catre Marea Neagra. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de
realizare sa fie extrem de dificila si costisitoare, asa incat regele Carol |, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.

Ideea insd nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,
studenti ai Universitatii Politehnica Timisoara, aveau s realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.

Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, cd in afara catorva masini-unelte, lucrdrile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni romani, cu mana de lucru romaneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceasta tema argumentand ca
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
madsurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fi inlaturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagra,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrarii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul cd lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine si
cu calcule de rentabilitate economica, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagra,
a unei centrale hidroelectrice care sd alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, ludnd in calcul si 0
dezvoltare industriala accelerata a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insa atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunadtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.
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Proiectul de construire a canalului avea insd sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagdr de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrdrile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupa sustinerea diplomei de licentd, Aurel Barglazan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica si la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema , Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sa i s-a conferit, datorita originalitatii
ei, brevet de inventator.

in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale
hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul vietii. Ca urmare a
deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanica din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreana o adevérata scoald in domeniul
hidraulic. Inca din primii ani de activitate a facut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate |a Uzinele Resita. Aurel
Barglazan este considerat intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Bargldzan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi o baza de cercetare la filiala timisoreana a Academiei Romane. inc din timpul
vietii sale, in , Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrari importante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didactica, s-a remarcat si printr-o prodigioasa activitate stiintifica. Este autorul a peste o suta de cursuri, tratate
si lucrdri stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tard.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Bérglazan”. Ulterior, a proiectat, impreund cu colaboratorii

sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug Crainicel (1949—-1951), turbinele Kaplan de la Targu
Mures (1952)
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Pentru activitatea sa stiintifica i rezultatele muncii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Roméne, in 1959
a primit premiul | al Ministrului Invatamantului si Culturii pentru lucrérile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.

S-a stins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vietii.

Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afla in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de
masini hidraulice si o strada din oras ii poarta numele.

11. Povestea mai putin cunoscutd a lui Aurel Barglazan, intemeietorul scolii roménesti de masini hidraulice

Anul  Alumni, cand Universitatea Politehnica Timisoara
® AZ E sarbatoreste 100 de ani de la absolvirea primei promotii de
ingineri, reprezintd un bun prilej de a ne aminti de unii dintre mai

ATITGBRE PROFESIONAL?;& ADEeV§l£ straluciti absolventi ai Scolii Politehnice timisorene, o parte din ei

ajunsi ulterior profesori de calibru in institutia care i-a format,
adevarati creatori de scoald in domeniul lor de activitate.

Unul dintre acestia este Aurel Bargldzan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice. Lucrarea sa de
licentd, realizata in colaborare cu colequl sau Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavodd — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiascd, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagra si,
un fapt mai putin cunoscut, subliniaza necesitatea unei amenajdri hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbundtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de energie electrica.

Aurel Bargldzan, s-a nascut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Barglazan. A urmat scoala primard in comuna natald, apoi gimnaziul si liceul la Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. n anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnic din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

Lucrarea de diploma, elaborata in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-I pentru cariera universitard. Ideea de a construi un canal care sa scurteze
drumul de la Dunare la Marea Neagra a aparut din secolul XIX. Inca de la realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, ainceput
sa fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dundrii, de data aceasta artificial, care sd scurteze drumul
catre Marea Neagrd. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de realizare sa fie extrem de dificila si costisitoare, asa
incat regele Carol |, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.

Ideea insd nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,

studenti ai Universitafii Politehnica Timisoara, aveau sd realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
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studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.

Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, ca in afara catorva masini-unelte, lucrarile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni romani, cu mand de lucru roméneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceasta tema argumentand ca
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
madsurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fi inldturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagra,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrdrii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul ca lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine i
cu calcule de rentabilitate economicd, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagra,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriala accelerata a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insa atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunatatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagar de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrarile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupad sustinerea diplomei de licentd, Aurel Barglazan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica si la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema , Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sa i s-a conferit, datoritd originalitatii
ei, brevet de inventator.
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in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale
hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul vietii. Ca urmare a
deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanica din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreana o adevérata scoald in domeniul
hidraulic. Incd din primii ani de activitate a facut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate la Uzinele Resita. Aurel
Barglazan este considerat intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Barglazan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi o baza de cercetare la filiala timisoreand a Academiei Roméne. Inca din timpul
vietii sale, in ,Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrariimportante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didacticd, s-a remarcat si printr-o prodigioasa activitate stiintifica. Este autorul a peste o suta de cursuri, tratate
si lucrdri stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Barglazan”.

Ulterior, a proiectat, impreuna cu colaboratorii sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug
(rdinicel (1949-1951), turbinele Kaplan de la Targu Mures (1952)

Pentru activitatea sa stiintifica si rezultatele muncii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Roméne, in 1959
a primit premiul | al Ministrului invatamantului si Culturii pentru lucrarile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.
S-astins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vietii.
Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afld in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de

masini hidraulice si o strada din oras ii poarta numele.

ETICHETEAurel BarglazanUPT
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12. Canalul Dunare — Marea Neagra a inceput la Timisoara

Aurel Barglazan, intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice,

") 1‘( S S este cel care a deschis povestea canalului Dundre — Marea Neagra.
} Lucrarea lui de licentd a stat la baza proiectului.

DE BANAT

Subtitluri:
(ariera universitard a lui Aurel Barglazan
Anul Alumni, cand Universitatea Politehnica Timigoara sarbatoreste 100 de ani de la absolvirea primei promotii de ingineri,
reprezintd un bun prilej de a ne aminti de unii dintre mai straluciti absolventi ai Scolii Politehnice timisorene, o parte din ei
ajunsi ulterior profesori de calibru in institutia care i-a format, adevarati creatori de scoala in domeniul lor de activitate.

Unul dintre acestia este Aurel Bargldzan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice. Lucrarea sa de
licentd, realizata in colaborare cu colequl sdu Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavoda — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiasca, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagra si,
un fapt mai putin cunoscut, subliniaza necesitatea unei amenajdri hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbundtatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de energie electrica.

Aurel Bargldzan, s-a nascut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Barglazan. A urmat scoala primara in comuna natala, apoi gimnaziul si liceul la Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. in anul 1923 si-ainceput studiile la Scoala Politehnica din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

Lucrarea de diploma, elaborata in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dundre-Marea Neagra”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-| pentru cariera universitara.

Aurel Bargldzan si bustul sdu din Timisoara
Aurel Barglazan si bustul sau din Timisoara

Ideea de a construi un canal care sd scurteze drumul de la Dundre la Marea Neagrd a apérut din secolul XIX. incd de la
realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, a inceput sa fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dunarii,
de data aceasta artificial, care sa scurteze drumul catre Marea Neagra. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de
realizare sa fie extrem de dificild si costisitoare, asa incat regele Carol |, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.

Ideea insa nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,
studenti ai Universitafii Politehnica Timisoara, aveau sd realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.
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Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, ca in afara catorva masini-unelte, lucrarile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni romani, cu mand de lucru roméneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceasta tema argumentand ca
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii la Marea Neagra.

,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
madsurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fi inldturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagra,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrdrii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul ca lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine i
cu calcule de rentabilitate economicd, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagra,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriala accelerata a intregii zone.

Stiri admitere Timisoara gif uvvg 1000x100px admitere 2024 Stiri Timisoara Muzeul TM

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insa atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunatatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagar de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrarile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupad sustinerea diplomei de licentd, Aurel Bargldzan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica si la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema , Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sa i s-a conferit, datorita originalitatii
ei, brevet de inventator.

Cariera universitard a lui Aurel Barglazan
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in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale
hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul vietii. Ca urmare a
deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanica din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreana o adevérata scoald in domeniul
hidraulic. Incd din primii ani de activitate a facut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate la Uzinele Resita. Aurel
Barglazan este considerat intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Barglazan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi o baza de cercetare la filiala timisoreand a Academiei Roméne. Inca din timpul
vietii sale, in ,Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrariimportante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didacticd, s-a remarcat si printr-o prodigioasa activitate stiintifica. Este autorul a peste o suta de cursuri, tratate
si lucrdri stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Bérglizan”. Ulterior, a proiectat, impreund cu colaboratorii
sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug Crainicel (1949—-1951), turbinele Kaplan de la Tarqu
Mures (1952)

Pentru activitatea sa stiintifica si rezultatele muncii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Romane, in 1959
a primit premiul | al Ministrului invatamantului si Culturii pentru lucrarile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.

S-astins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vieii.

Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afld in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de
masini hidraulice si o strada din oras ii poarta numele.
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13. (Canalul Dundre — Marea Neaqrd a inceput la. . . Timisoara

Banatul Azi

Libertatea incepe in vest!

Povestea mai putin cunoscuta a lui Aurel Barglazan, intemeietorul scolii romanesti de magini hidraulice

Anul Alumni, cand Universitatea Politehnica Timisoara sarbatoreste 100 de ani de la absolvirea primei promotii de ingineri,
reprezinta un bun prilej de a ne aminti de unii dintre mai straluciti absolventi ai Scolii Politehnice timisorene, o parte din ei
ajunsi ulterior profesori de calibru in institutia care i-a format, adevarati creatori de scoald in domeniul lor de activitate.
Unul dintre acestia este Aurel Barglazan, absolvent al Politehnicii, promotia 1928, profesor universitar, membru
corespondent al Academiei Romane, considerat ca fiind intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice. Lucrarea sa de
licenta, realizata in colaborare cu colegul sau Octavian Smighelschi, a avut ca subiect ,Studiul unui canal navigabil
Cernavoda — Constanta”, exact pe locul pe care avea sa se construiasca, ulterior, celebrul canal Dundre — Marea Neagra si,
un fapt mai putin cunoscut, subliniazd necesitatea unei amenajari hidrotehnice in zona Portilor de Fier, atat pentru
imbunatatirea navigatiei pe Dunare, cat si pentru productia de energie electrica.

Aurel Barglazan, s-a ndscut in 27 martie 1905 in comuna Porumbacu de Sus din judetul Sibiu, in familia preotului Nicolae
Barglazan. A urmat scoala primard in comuna natald, apoi gimnaziul si liceul la Blaj si la Brasov, fiind in final absolvent al
Liceului ,Gheorghe Lazar” din Sibiu. in anul 1923 si-a inceput studiile la Scoala Politehnica din Timisoara, pe care a absolvit-
0in 1928.

Lucrarea de diploma, elaboratd in 1928, avea titlul ,Studiul unui canal navigabil Dunare-Marea Neagrd”, vastitatea temei
si modul stiintific de abordare recomandandu-I pentru cariera universitara.

Ideea de a construi un canal care sd scurteze drumul de la Dundre la Marea Neagré a apérut din secolul XIX. Incd de la
realipirea Dobrogei la Romania, in 1878, a inceput sa fie vehiculata posibilitatea de a realiza un al patrulea brat al Dunarii,
de data aceasta artificial, care sa scurteze drumul catre Marea Neagra. Conditiile tehnice ale epocii faceau ca o astfel de
realizare sa fie extrem de dificild si costisitoare, asa incat regele Carol |, realist, a refuzat sa se implice in acest proiect.
Ideea insa nu a fost abandonata, in 1928 viitorul profesor si inginer Aurel Barglazan, impreuna cu Octavian Smigelschi,
studenti ai Universitatii Politehnica Timisoara, aveau sa realizeze un studiu care a definit practic actualul traseu al canalului.
A fost lucrarea de diploma a celor doi absolventi. La doar 24 de ani, cei doi tineri ingineri au propus un traseu al canalului,
studiul lor, de peste 130 de pagini, fiind cea mai importanta si detaliata lucrare din anii interbelici despre acest subiect care
starnise atat de mult interes.

Ei au demonstrat, prin riguroase calcule ingineresti, posibilitatile de realizare a canalului si avantajele economice ale
acestuia. Cei doi autori au sustinut, de asemenea, ca in afara catorva masini-unelte, lucrdrile pot fi executate in totalitate
cu tehnicieni roméni, cu mana de lucru roméneasca si cu material romanesc. Ei au ales aceasta tema argumentand ca
respectivele lucrdri ar asigura o perfecta navigabilitate pe Dundre si problema iesirii [a Marea Neagra.
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,Tendinta tuturor statelor mari si in special a celor riverane in toate timpurile de a pune stapanire sau o quasi-stapanire pe
gurile Dundrii ne-a condus in mod fatal la crearea diferitelor comisiuni internationale, cari au fost si sunt intr'o anumita
madsurd jenante pentru comertul nostru. Toate aceste dificultati vor fiinldturate prin crearea unei noi iesiri la Marea Neagra,
impusa in special de conditiile tecnice tot mai rele de navigabilitate pe gurile actuale, a caror mentinere ar necesita sume
tot mai mari si, in acelasi timp, nu ar duce la rezolvirea in mod favorabil pentru noi a complexului de probleme politico-
economice”, se mentioneaza in introducerea lucrdrii celor doi proaspeti absolventi.

Demn de remarcat este faptul ca lucrarea, pe langa solutiile tehnice pe care le propune pentru realizarea canalului, vine i
cu calcule de rentabilitate economicd, precizandu-se faptul cd, desi costul initial este mare (400 de milioane de lei aur sau
14 miliarde de lei hartie), care |-ar face sa fie pus alaturi de constructiile hidrotehnice cele mai mari din lume, in timp ar
putea aduce beneficii importante, mai ales ca proiectul avea in vedere si amenajarea, pe canalul Dundre — Marea Neagra,
a unei centrale hidroelectrice care sa alimenteze toate cele patru judete existente atunci in Dobrogea, luand in calcul si o
dezvoltare industriala accelerata a intregii zone.

Autorii studiului, Aurel Barglazan si Octavian Smighelschi, atrag insd atentia ca o lucrare de acest gen nu se va putea executa
decat in cadrul unui program complet al imbunatatirii navigatiei pe Dundre pe un parcurs mai lung, in special la Portile de
Fier, unde se impune 0 amenajare hidrotehnicd, atat pentru imbunatatirea navigatiei pe Dundre, cat si pentru productia de
energie electrica, potentialul zonei fiind urias.

Proiectul de construire a canalului avea insa sa fie inceput abia in 1949, din ordinul lui Stalin, dupa model sovietic, si timp
de patru ani a fost un adevarat lagar de exterminare pentru mii de detinuti politici. Lucrarile au fost redeschise in 1975,
canalul fiind inaugurat noud ani mai tarziu. Unul din traseele sale, cel care avea iesire la Capul Midia, era cel propus in
lucrarea celor doi absolventi ai Politehnicii timisorene.

Imediat dupa sustinerea diplomei de licentd, Aurel Barglazan a ramas asistent la catedra de Electrotehnica i la cea de
Masini Hidraulice din cadrul Politehnicii timisorene, fiind si profesor de hidrotehnica la Scoala Superioara de Tehnicieni
Hidro. Dupa sustinerea, in 1940, a tezei de doctorat cu tema ,Transformatorul hidraulic. Studiu teoretic si experimental”,
prima teza de doctorat in domeniul hidraulic din Romania, i s-a decernat titlul de doctor inginer, al doilea acordat de
Politehnica timisoreana (primul fiind Stefan Naddsan), iar pentru tema tratatd in teza sa i s-a conferit, datorita originalitatii
ei, brevet de inventator.

in anul urmétor, la doar 36 de ani, a dobandit titlul de profesor universitar, intre 1941 si 1943 a fost profesor de centrale
hidraulice la Facultatea de Constructii si profesor de retele, instalatii si masini hidropneumatice la Facultatea de Mecanica,
iar in 1947 a devenit seful catedrei de masini hidraulice, functie pe care a ocupat-o pana la sfarsitul vietii. Ca urmare a
deosebitelor performante profesionale, a fost numit decan al facultatilor de Electromecanica si apoi de Mecanicd din cadrul
Politehnicii.

inintreaga sa cariera didactica, Aurel Barglazan a reusit sa creeze la Politehnica timisoreand o adevérata scoala in domeniul
hidraulic. Inca din primii ani de activitate a facut mai multe vizite de documentare la uzine si laboratoare ale unor
universitati tehnice din mari orase europene, iar din 1931 a preluat laboratorul de masini hidraulice infiintat in urma cu trei
ani de profesorul Pompiliu Nicolau. Aici au fost incercate rotoare pentru masini hidraulice executate la Atelierele CFR
Timisoara, iar pe baza rezultatelor obtinute au fost proiectate pompe si turbine hidraulice realizate la Uzinele Resita. Aurel
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Barglazan este considerat intemeietorul scolii romanesti de masini hidraulice si deschizator de drumuri pentru producerea
echipamentelor necesare hidrocentralelor romanesti, dupa cel de-al doilea razboi mondial.

Din 1935, Aurel Barglazan a inceput efectuarea unor studii asupra cavitatiei, creand cu timpul, impreuna cu colaboratorii
sai, 0 adevarata scoala in domeniu si apoi o baza de cercetare la filiala timisoreand a Academiei Romane. Inca din timpul
vietii sale, in ,Buletinul stiintific” al Politehnicii, au fost publicate lucrariimportante despre rezultatele cercetarilor. Pe langa
activitatea didacticd, s-a remarcat si printr-o prodigioasd activitate stiintifica. Este autorul a peste o sutd de cursuri, tratate
si lucrari stiintifice despre masini hidraulice, turbine si pompe rotitoare, fenomenul de cavitatie si retelele de profile
aerohidrodinamice, a contribuit la realizarea a numeroase obiective industriale din intreaga tara.

in 1939 a proiectat o pompa pentru furnale denumita ,pompa Bérglazan”. Ulterior, a proiectat, impreund cu colaboratorii
sdi, turbinele Pelton (P=3000 kw) si Francis (P=1100 kw) de la Valiug Crainicel (1949—-1951), turbinele Kaplan de la Targu
Mures (1952).

Pentru activitatea sa stiintifica i rezultatele muncii sale a fost recompensat cu Premiul de Stat clasa a Il-a (1953) si Ordinul
Muncii clasa a lll-a (1954) si clasa a ll-a (1959). In iulie 1955 a devenit membru corespondent al Academiei Roméne, in 1959
a primit premiul | al Ministrului Invatamantului si Culturii pentru lucrérile publicate si a fost distins cu Medalia pentru Pace.
S-a stins din viata in octombrie 1960, la doar 55 de ani, la Timisoara, orasul in care si-a petrecut cea mai mare parte a vietii.
Un bust al inginerului si profesorului Aurel Barglazan se afla in fata Facultatii de Mecanica din Timisoara, iar laboratorul de
masini hidraulice si o stradd din oras ii poarta numele.
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